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Betjening af rangerlokomotiv

Det fremgér af en artikel andetsteds i bladet, at
undersggelsesarbejdet vedrgrende
stationspersonalets overtagelse af betjeningen af
rangerlokomotiv’litra MH er afsluttet i den
arbejdsgruppe, som havde til opgave at komme med
en indstilling herom. Afdelingerne er ved cirkularer
informeret om sagens forlgb. Arbejdsgruppen har
undersggt en rekke tjenestesteder, hvor der foregér
rangerarbejde. Med et sammenfattende resultat kan
siges, at stationspersonalet med denne
behandlingsfase overtager 12 stillinger i fast tur og at
der skal uddannes 15 som aflgsere. Efter dette har
arbejdsgruppen indstillet, at der ikke for tiden er
grundlag for at foretage videre registrering af
eventuelle behov ved resterende tjenestesteder, hvor
lokomotivpersonalet varetager betjeningen af
rangerlokomotiv litra MH. Der er tale om en gradvis
overtagelse, som vil foregé over en leengere arrekke
med hensyntagen til vore medlemmers faglige og
personlige forhold.

Da det blev os bekendt, at DSB havde truffet
principiel beslutning om &ndring ved betjeningen af
disse lokomotiver, métte vi naturngdvendigt kraeve
at fi medindflydelse pa det arbejde, som skulle
udgore grundlaget for de @ndrede vilkar. Vi kunne
ikke lade det ske hen over hovedet pa os. Det syntes
ganske vist som om, DSB for sig selv ville afdekke
problemerne omkring sagen, idet der i
basisorganisationen nedsattes en arbejdsgruppe
udelukkende sammensat af ledelsesreprasentanter
og som med hjelp fra driftsomraderne
sammenstykkede et materiale, der kunne blive
ledelsens grundlag at gé til forhandling pA med bl.a.
DLF. Med det inferigre kendskab vi fik til denne
arbejdsgruppes virksomhed opstod stor
betenkelighed ved at vare uden fgling med et
undersggelsesarbejde, som var af stor betydning for
DLF’s medlemmer. Vi fglte en brist i de skgnne
tanker om samarbejde mellem ledelse og
medarbejdere. I skrift og tale tilkendegav vi vor
utilfredshed og rettede henvendelser til
trafikministeren og generaldirektgren. Herefter
aftaltes et 6-punktsprogram identisk med den
arbejdsplan som blev MH-arbejdsgruppens. Det skal
strakssiges, at samarbejdetidenne gruppe har vaeret
meget positivt, og Jernbaneforbundets
repraesentanter har vist forstaelse for vore
problemer.

Omend vi var meget utilfredse med maden, sagen
fortes frem pd, har vi dog bestrabt os pé objektivitet



og samarbejde. Vi mener ogsa, at vi med det
afsluttede arbejde har varetaget
medlemsinteresserne og medvirket til et resultat, der
under de givne forudsatninger er acceptabelt. Uden
forfald til selvglede er det foreliggende udtryk for
realitetssans. Virkelighedsnar — i modsatning til de
interne undersggelser som fgrst fandt sted, hvilket
MH-arbejdsgruppens undersggelsesarbejde har
bevist. Et forhold som is&r szttes i relief ved
gruppens undersggelser under lokal forhandling pé
de enkelte tjenestesteder.

DSB har, som retfaerdigggrelse af sin
principbeslutning om &ndring af betjeningen, kgrt
folketingets sparekrav overfordriftsbudgettetifront.
Desvearre fgler vi os ikke helt overbeviste om, at
dette er den egentlige motivering. Det er
tilskyndelsen; idet vor fornemmelse er den, at det,
der straebes efter, er at billigggre arbejdskraften pa
det omrade, som suverant har vaeret
lokomotivmandens. I skgn samdraegtighed i
administrative cirkler arbejder man sig mod mélet. Vi
fatter godt meningen. Imidlertid er der en
igjnefaldende forskel pa personalekategoriernes
gkonomiske andel. Hvor der ved @ndringer i andre
omréder sparkes opad, skal der for vort
vedkommende sparkes nedad. Det hverken kan eller
vil vi leve med. Lokomotivmandene vil gerne vare
saglige og objektive, men det skal ikke forlede nogen
til at tro pa, at der s kan forventes tilslutning til hvad
som helst, selv om virksomheden DSB kommer i en
betraengt situation. Dette har ikke mindst adresse til
de politikere, som med deres gkonomiske politiske
beslutninger, under dekke af at styrke samfundets
interesser, sgger at fremme partipolitiske interesser
ogderved paligner DSB nogle besparelser der skader
selve virksomheden DSB, men som pé lige s&
urimelig made forringer samme virksomheds
personales vilkar.

Det er den slags beslutninger, der fgrer til
indskraenkninger i personaleforbrug; thi her er
virksomhedens mest tyngende omkostning, og derfor
springer det lettest i gjnene, at selv en lille
procentsats i besparelse giver talmassigt store belgb.
P4 anden méde stilles midler til radighed for
beskeftigelsesforanstaltninger. Derfor er
sparevirkningerne hos DSB et paradoks i den
arbejdslgshedssituation, vi er ude i.

I MH-arbejdsgruppen har vi varet med til at yde en
positiv indsats pé et realistisk grundlag, men vi vil
med opmarksomhed falge sagen i dens fremtidige
udvikling.

Foreningens
hovedbestyrelse
og redaktionen
onsker
medlemmerne
og bladets
ovrige leesere
gleedelig jul

og et

godt nytar




Betjening af rangerlokomotiv litra MH

Beslutning

I oktober 1976 meddelte DSBs generaldirektorat for-
eningen, at der var truffet principiel beslutning om
stationspersonalets betjening af rangerlokomotiv li-
tra MH.

I januar 1977 forhandledes der med DSB om sagen.
Det blev tilkendegivet, at baggrunden for principbe-
slutningens gennemfgrelse nu var folketingets gko-
nomiske forlig, som betad en betydelig reducering af
DSBs driftsbudget i finansaret 1977/78. Dette skulle
folges op 1 efterfalgende finanséar.

I februar 1977 besluttede DSB at nedsette en ar-
bejdsgruppe til at foretage et analysearbejde af denne
@ndring i betjeningen.

Arbejdsgrundlag
Gruppens arbejdsgrundlag indeholdtes i denne opga-
veformulering:

»For at muliggore en mere hensigtsmassig og alsi-
dig anvendelse af stationstjenestens medarbejdere,
erdet ved flere lejligheder foresléet, at betjeningen af
rangerlokomotiver efterhdnden overfores til nevnte
medarbejderkategori. [ forvejen er det i princippet
gennemfort, at samme medarbejdere betjener ranger-

traktorer pa stationer, hvor der ikke er stationeret
lokomotivpersonale.

I forbindelse med budgetbehandlingen for finansa-
ret 1977/78 er farslaget om at lade stationstjenestens
medarbejdere overtage en del af betjeningen af ran-
gerlokomotiver genfremsat og en rekke driftsomré-
der har bekreftet, at der kan forudses vasentlige
besparelser i personaleforbruget ved forslagets gen-
nemfarelse.

Det er projektets malsetning at fremme tankerne
om alsidig personaleanvendelse og herved nedbringe
de betydelige omkostninger, der er forbundet med
rangerarbejdet. I dette tilfelde ved, at samme medar-
bejderkategori varetager savel betjening af rangerlo-
komotivet som det gvrige rangerarbejde pd samme
erfaringsmassigt gode made som praktiseret ved
korsel med rangertraktor.«

Arbejdsplan
Gruppens arbejdsplan opstilledes sadan:

Der foretages i basisorganisationen en registrering
af personaleproblemerne pa de foresldede tjeneste-
steder s& som
- uddannelse af portgruddannede medarbejdere



— kommende ressourceforbrug af portgruddannede
medarbejdere

— konsekvenser for lokomotivfgreruddannede med-
arbejdere.

Den foresldede arbejdsgruppe etableres og pabe-
gynder sit arbejde.

Arbejdsgruppen gennemgéar de enkelte tjeneste-
steder. I gennemgangen deltager foruden ledelses-
reprasentanter (do og ddo) ogsd medarbejderrepra-
sentanter for bergrte medarbejderkategorier (DJ og
DLF).

Der afsluttes med rapport og indstilling senest den
1.3.1977.

Central forhandling af arbejdsgruppens rapport og
indstilling.

Gennemfgrelse af forslagene.

Historisk oversigt
Maskinafdelingen havde udarbejdet en historisk re-
deggrelse, som gengivet her:

Rekruttering og uddannelsesbestemmelser for
betjening af rangertraktorer, rangerlokomotiver,
dieselmotorvogne, diesellokomotiver og elektriske
tog har varet indgdende behandlet i » Lokomotiv-
mandsudvalget af 1960« samt i » Lokomotivmands-
udvalget af 1970«.

Lokomotivmandsudvalget af 1960 indstillede i sin

betenkning,
»at der bgr kreeves faguddannet personale til al fgrer-
tjeneste pd lokomotiver og motorvogne, herunder
ogsa de elektriske motorvogne i den kgbenhavnske
naertrafik «.

Om betjening af rangertrakkraft har » Lokomotiv-
mandsudvalget af 1960« i betenkningen anfgrt:

»3. Traktorfgrertjeneste.

Der er i udvalget enighed om, at faglig uddannelse
ikke er pakravet for det personale, som skal udfgre
rangertjeneste med de under afsnit I11 A omtalte trak-
torer af stgrrelse 167 hk og derunder. Udvalgets ind-
stilling mé derfor gé ud p4, at rangertraktorerne prin-
cipielt bgr betjenes af stationtjenestens personale.
Da de nye typer af rangertraktorer (»Ardelt« og
»Frichs«, begge pa 167 hk) imidlertid i et vist omfang
indsattes pa stgrre stationer, hvor der er stationeret
lokomotivpersonale til s&vel linietjeneste som ran-
gertjeneste, vil udvalget af hensyn til ensartetheden
finde det hensigtsmassigt at lade disse traktorer p&
sddanne stationer betjene af lokomotivpersonale.
Det er herved en forudsatning, at rangeringen pa
disse stationer stadig er si intensiv, at lokomotiv-

mandens arbejdstid kan udnyttes fuldt ud. Forslaget
begrundes blandt andet med, at traktorerne pa stati-
oner med lokomotivpersonale er reserve for traktorer
pa andre stationer og i givet fald skal kunne erstattes
med damp- eller motorrangerlokomotiver.

Udvalget stiller herefter fglgende forslag til:

Hovedretningslinier vedr. personaleanvendelse
ved betjening af Ardelt-traktorer og Frichs-traktorer
167 hk).

[. Ovennavnte traktorer og eventuelle nye trakto-
rer af lignende type og stgrrelse betjenes af lo-
komotivpersonale pa de tjenestesteder, hvor der
er stationeret lokomotivmester. Dog skal her-
udover ogsé de nevnte traktorer ved stationerne
Slagelse, Svendborg, Sgnderborg, Randers og
Herning indtil videre betjenes af lokomotivper-
sonale.

P4 alle andre tjenestesteder betjenes de navnte
traktorer af stationstjenestens personale.

II. Lokomotivpersonalet er ud over den egentlige
kgrsel med traktorerne forpligtet til at udfgre
sddanne mindre reparationer ved traktoremrne,
som de med deres fagmassige uddannelse métte
vare i stand til. De pagzldende er endvidere
forpligtede til pa steder, hvor der ikke er stati-
oneret remisearbejdere, at pudse og renholde
traktorerne i det omfang, i hvilket dette arbejde
kan foretages i pauser under rangerarbejdet.

III. Lokomotivfgrere, der for tiden anvendes som
traktorfgrere for traktorer af nevnte art pé ste-
der, hvor der efter pkt. I skal anvendes stations-
personale, kan, safremt de i seerlig grad er knyttet
til stedet, forblive der indtil videre. Der ydes ikke
depotforstanderhonorar pé steder, hvor lokomo-
tivpersonale kun er stationeret af hensyn til be-
tjening af rangertraktorer.

IV. Strekningskgrsel med rent lokale godstog fra
stationer, hvor rangertraktorer betjenes af sta-
tionspersonale, kan foretages med s&danne trak-

- torer betjent af stationens personale«.

Ved forhandlinger i generaldirektoratet den 24.1.
0g20.2.1967 om betjening af Kof-traktorerne (128 hk)
blev det fastsladet, med henvisning til den betydelige
mindre hestekraft, at betjeningen skulle foretages af
stationspersonale.

DLF var af den opfattelse, at der var handlet i strid
med traktoroverenskomsten og gnskede aftalt ny
overenskomst.

DSB gnskede ikke at treffe ny aftale om traktor-



betjening og mente ikke at betjeningen af Kof-trakto-
rer med stationspersonale var noget brud pa den gal-
dende aftale.

Lokomotivmandsudvalget af 1970 indstillede i sin
betenkning,

»at der fortsat indtil videre stilles krav om hé&nd-
varksmassig foruddannelse for ansggere til lokomo-
tivmandsstillingen«.

I rapporten er der specielt om S-togsmateriellet

anfart fglgende:
»S-togsmateriellet er imidlertid forholdsvis enkelt at
betjene og nar hertil tages i betragtning, at fgrerper-
sonalet — p.g.a. den tette trafik — ikke har tid til at
foretage storre indgreb, kunne det overvejes, om man
i alle tilfelde fortsat skal stille krav om handvarks-
messig foruddannelse for forere af dette materiel.

I erkendelse af, at der inden for visse personaleka-
tegorier er overtallighed, og da der fremover i en
arrekke er risiko for yderligere overtallighed, vil en
fravigelse af handverkerkravet kunne tankes an-
vendt til muliggarelsen af omskoling af overtalligt
personale, f.eks. til stillingen som fgrer af S-tog«.

Ved en forhandling i1 generaldirektoratet den
1.12.1971 droftedes » Betjening af MH og Ardelt med
stationspersonale«.

Fra DSBs side blev det fremfort,

»at der sigtes imod alsidig personaleanvendelse og
stgrst mulig fleksibilitet. Betjeningen af MH mé der-
for ind i billedet. Stationspersonalet kan indgé i be-
tjieningen af disse koretgjer f.eks. pa steder, hvor man
blot skal anvende kgretgjetet par timer. DSB har dog
ingen planer om pa nuvarende tidspunkt at fglge
tanken op; men p& lengere sigt ma mulighederne
vaere til stede, og derfor gnskes aftalen mellem DSB
og DLF om betjening af traktorer &ndret nu«.

Fra DLF’s side blev fremfort,

»at lokopersonalet er den gruppe, som har stgrst
fleksibilitet, idet det kan betjene samtlige koretgjsty-
per. Sporene fra den geldende aftale om betjening af
traktorer skremmer. Den aftale begrundes ogsa i gn-
sket om storre fleksibilitet, en vekselvirkning i sta-
tionspersonalets besk&ftigelse ved skiftevis pakhus-
arbejde og traktorkersel.

Imidlertid opstillede dette personale hele vagter



ved traktorkgrsel. Derved var man ude over fleksibi-
liteten."MH bgr ogsa bevares som hovedelement i
lokopersonalets grunduddannelse og som hidtil be-
tjenes af dette. Dertil kommer, at MH er en retrete-
plads i det omfang helbredsmessige eller andre arsa-
ger betinger«.

»Fra DSBs side matte man fastholde forslaget om
fuld fleksibilitet med hensyn til betjening af MH,
hvilket i gvrigt matte vere en forudsaztning for at
undga forflyttelser fra vest til gst.

[ givet fald matte spgrgsmaélet forhandles fra tilfl-
de til tilfelde efterhAnden som der opstod behov for
at lade MH-traktorer betjene af stationspersonale og
at dette kun sker i tilfeelde, hvor der er vasentlige
fordele herved for DSBs vedkommende, ligesom
man er indstillet pa at tage rimeligt hensyn til beskaf-
tigelse af lokopersonale, der af helbredsmassige
grunde er afskéret fra streekningskersel.

DLF kan ikke tilslutte sig DSBs synspunkter
m.h.t. fleksibilitet, ved at stationspersonale indgar til
betjening af MH og maderfortage forbeholdoverfor,
at andre end uddannet lokopersonale betjener denne
lokomotivtype«.

Ved en droftelse den 20.5.1975 om udskiftning af
Ardelt-traktor i Horsens med MH-lokomotiv betjent
af stationspersonale méatte DSB konkludere, at der
ikke ad forhandlingsvejen var mulighed for at opna en
aftale.

Arbejdsgruppens indstilling

Efter en reekke gruppemgder og mgder pé lokale tje-
nestesteder er udarbejder 2 delrapporter. Af disse
fremgér et behov for uddannelse af stationstjeneste-

mand i fglgende omfang ved stationerne Vejle, Hor-
sens, Frederikshavn, Slagelse, Gedser, Kalundborg,
Senderborg, Haderslev, Kolding, Esbjerg, Odense,
Struer, Viborg, Randers, Padborg og Rgdby Faerge:

Vejle 4 i fast tur og 2 aflgsere

Horsens 3 i fast tur og 2 aflgsere

Frederikshavn 1 i fast tur og 2 aflgsere

Slagelse 1 i fast tur og 2 aflgsere

Gedser 2 aflgsere

Kalundborg intet behov i overskuelig tid

Senderborg 2 aflgsere

Haderslev 2 aflgsere

Kolding 3 aflgsere

Esbjerg intet behov i overskuelig tid

Odense intet behov i overskuelig tid

Struer intet behov i overskuelig tid

Randers 3 i fast tur og 2 aflgsere

Padborg intet behov i overskuelig tid

Rgdby Faerge intet behov i overskuelig tid.

Arbejdsgruppen finder ikke, at der for tiden er
anledning til at tage flere stationer op til undersggel-
se.

Uddannelsen af stationspersonalet strekker sig
over ca. 8 uger, omfattende en teoretisk uddannelse
p& ca. 5 uger og en praktisk pa ca. 3 uger. I gvrigt
stilles samme krav om helbredsforhold (B44) som for
lokomotivpersonalet.

Med arbejdsgruppens undersggelser er taget hen-
syn til at intet lokomotivpersonale ufrivilligt forflyt-
tes, at der er retreetepladser til helbredsramte eller af
anden grund, f.eks. discipliner afggrelse, at der er
uddannelsespladser, at der er pladser ved evt. ind-
skraenkning af streekningstur, og at der er pladser til
personale, som afventer adgang til streekningstur.

-
=
-
=
-
=



Aldrig fredet

Modtaget 20.10.1977. CO-nyt

Jagttiden er gdet ind. Men i mod-
satning til jagtlovens humane be-
stemmelser om, at de fleste dyrear-
ter er fredede en vis del af aret,
gaelder tilsvarende bestemmelser
ikke for lgnmodtagerne — og spe-
cielt ikke for tjenestemandene. De
mi jages konstant, og jagtiveren
skorter det s& sandelig ikke pa.

Et af trofeeerne man nylig hjem-
forte var, at der ikke skal gives fuld
dekning for prisstigningerne gen-
nem dyrtidsreguleringen, men at
overskydende dyrtidsportioner
udover en portion skal indefryses i
ATP-fonden. Det blev fgrste gang
aktuelt ved dyrtidsreguleringen pr.
1. oktober 1977, og som prisudvik-
lingen er i gjeblikket, er der ingen
grund til at antage, at det ikke ogsa
vil blive tilfeldet ved de kommende
dyrtidsreguleringer.

Nu er det sddan, at adskillige tje-
nestemand ikke er blot 8-16 men-
nesker. Tjenestetiden er ofte place-
ret om natten og pa sgn- og hellig-
dage, og mange tjenestemand ma
som folge af deres job ofte foretage
tjenesterejser. Det medfgrer natur-
ligvis ekstra udgifter, som tjene-
stemandene far dakning for gen-
nem de serlige ydelser, d.v.s. time-
og dagpenge, natpenge, godtggrel-
se for arbejde pa sgn- og helligdage.

Disse ydelser har hidtil veret
normalt dyrtidsreguleret, og cen-
tralorganisationerne betragtede det
som en selvfglge, at indgiede afta-
ler blev overholdt, s&ledes at disse
ydelser ikke skulle omfattes af in-
defrysningsordningen for dyrtids-
reguleringen.

Derfor afstod centralorganisati-
onerne ved forarets Ignforhandlin-
ger fraat forlange ulempevederlage-
ne for at arbejde om natten og pa
sgn- og helligdage reguleret, idet vi
forudsatte, at dyrtidsreguleringen
ville fortsette uandret (i stedet
krevede man en kortere arbejdstid

for skiftetjeneste, hvilket desverre
viste sig uigennemfgrligt i denne-
omgang). Endvidere forudsattes
det, at det samme ville gore sig gael-
dende for de direkte udgiftsdak-
kende ydelser som f.eks. time- og
dagpenge.

Det skal bemarkes, at vor for-
handlingsmodpart var enig i vore
synspunkter. Det var derfor med
den stgrste harme, at vi konstate-
rede, at davarende arbejdsminister
Erling Jensen d. 22. april 1977 i fol-
ketinget fremsatte lovforslag om
midlertidig indbetaling fra staten til
ATP af visse dyrtidsportioner,
hvor det af lovforslagets § | frem-
gik, at loven udover egentlige ar-
bejdsvederlag ogsd omfatter ulem-
pevederlag, overarbejdsbetaling
samt udgiftsdekkende ydelser sa-
som time- og dagpenge.

Tjenestemandenes  Feallesud-
valg rettede henvendelse til folke-
tingets arbejdsmarkedsudvalg og
gjorde opmaerksom pa, at den fore-
sldede ordning var i strid med de
forudsetninger, som dannede
grundlag for de forhandlinger, der
medfgrte, at der kunne indgés afta-
le for statstjenestemandsomradet,
og man henstillede, at lovens § |
blev &ndret sledes, at kun egentli-
ge arbejdsvederlag blev omfattet.

Det blev fulgt op af en henven-
delse til statsministeren, hvor man
indtrengende henstillede til rege-
ringen, at den respekterede indga-
ede aftaler, da trovardigheden ved
indkomstpolitiske drgftelser i mod-
sat fald ville lide alvorlig og varig
skade.

Det var meget skarpe ord, men
regeringen og folketinget forstod
&benbart ikke alvoren bag dem, idet
arbejdsministerens lovforslag blev
vedtaget.

Nu er der yderligere kastet ben-
zin pé balet, idet statsskattedirek-
toratet har udsendt cirkulere nr.

540, hvorefter man egenradigt be-
stemmer, at de offentligt ansattes
kgre- og sejlpenge fremtidig skal
medregnes til den skattepligtige
indkomst, samt at den ret, de of-
fentligt ansatte hidtil har haft til at
fradrage halvdelen af de indtjente
natpenge, er bortfaldet med virk-
ning for indevarende Aar.

Med hensyn til kgre- og sejlpenge
er de omfattet af bestemmelserne i
statsskattelovens § 5 d, ifglge hvil-
ken der til den skattepligtige ind-
komst ikke medregnes rejsedieter
og rejsegodtggrelse.

Kogre- og sejlpengesagen har nu
varet forhandlet med skattemini-
steren med det forelgbige resultat,
at man har tilbagekaldt ordren om
skatteindeholdelse for 1977.

Vi er lidt kede af, at vi er ngdt til
at belere statsskattedirektoratet
om, at en lov nu engang kun kan
@ndres i folketinget, s derfor img-
deser vi en tilbagekaldelse eller
@ndring af cirkuleret med virkning
ogsa for 1978 og senere.

Det gor vi ogsa for den del, der
vedrgrer beskatningen af natpen-
gene, idet man ved aftaleindgéelsen
med staten anvendte som grundlag,
at halvdelen af natpengene skulle
svare til de merudgifter — f.eks. for-
teringsudgifter — der er forbundet
med natarbejde.

Alternativet vil vare, at de pa-
geldende skal skaffe dokumenta-
tion for de ekstra afholdte udgifter.

Centralorganisationerne vil ger-
ne fremhave, at vi ikke er mod-
standere af en egentlig skattere-
form, men vi setter os pa bagbene-
ne, hvis man piller de lette ting ud,
som kun vedrgrer tjenestemande-
neoglader de mere penible ting sta i
en uvis fremtid. Tilbage star imid-
lertid, at vi gang pa gang mé konsta-
tere, at aftalerne, vi indgik i foraret
1977, er udsat for en stadig forrin-
gelse.



Fra medlemskredsen

Opgivenhedens rgst

Kritik, der sigter mod noget al-
ment, mod holdningsskevheder og
mentalitetsdefekter mere end mod
s@rlige konkrete forhold, vil van-
skeligt kunne undgé at blive misfor-
stdet —ufortalt hvor megetdet s&er
kritikerens udtryksevne og frem-
stillingskunst, der har svigtet, eller
leeserens leseferdighed. Finder lae-
seren ikke det almene sigte, mélet
bag ordene, kommer sammenhan-
gen ikke til syne.

Set med lkass J.A. Olesens unge
troskyldige gjne bliver det opfattet
som opgivenhed overfor problem-
Igsninger. Der mé have veret nogle
overordentlige store skyklapper for
de unge gjne ved lesningen for at
komme til dette resultat, hvilket da
ogsd 1 indledningen understreges
af, at en sddan mening kun kan til-
kendegives med en vulgariserende
plathed, der er uden forbindelse
med den antydede sammenhang.

En ung mand, hvis hele opdra-
gelse er baseret p& halvtredsernes
og tredsernes hib om stgrre de-
mokratisering, kan nappe forsta
den overraskende og demokratise-
rende udvikling, vi er inde i. Den
tekniske udvikling syntes at bringe
disse hab indenfor det muliges
grenser. Men til trods for den
kendsgerning, at de krefter der un-
derstgttede denne higen var ti mod
een iforhold til dem, der bekampe-
de den, bevager vi os ar for ar,
maned for maned henimod skarpe-
re modsatninger, mod ufordrage-
lighed og intolerance, mod demo-
kratiets forfald og enevaldens gen-
indforelse.

Hvorfor? I svaret pé dette sporg-
smal, i den rette diagnose over de
sidste tyve ar, ligger det eneste h&b
om en bedre fremtid. Er vi ikke i
stand til at stille den rigtige diagno-

se, er der intet hadb om helbredelse.
En grundig undersggelse af en op-
stdet sygdom er den eneste aner-
kendte metode at anvende fgr et
indgreb, og den kan kun foretages
pa grundlag af viden, taenkning og
erfaring.

Det er naturligvis ikke populert
at stille denne indlysende sanhed i
relation til den sygdom, der har
ramt samfundet, ndr man mener at
have et universalmiddel som be-
handlingsfaktor parat til en hvilken
som helst situation.

Men uanset om det er populert
eller ej gnsker jeg at forstyrre den
revolutionare maskeradefest, hvor
samfundsnedbrydende elementer
doserer troen p& mirakler gennem
universalmidler, kvaksalveri og na-
turbegavelse uden tenkeevne.

Ond gerning? Ja, naturligvis er
det ond gerning, hvis man ikke kan
fa gjnene op for, at agitationen er
hulhed, tomhed, intethed og gas.

»Men Juul Madsen kan under in-
gen omstaendigheder benagte, at
det er resultaterne, der teller«,
skriver J.A. Olesen. — Har han da
gjort det? Nej, det er vist fremgéet
ganske tydeligt, at Juul Madsen ik-
ke vil benegte det. Det vil hoved-
bestyrelsen heller ikke benzgte.
Det vil i det hele taget intet teenken-
de menneske benagte. Derfor er
argumentationen det rene vrgvl.

Den bliver bestemt ikke bedre af
at henvise til andre faglige gruppe-
ringer med spgrgsmél om, hvad de
har opnaet. Svevende frit i luften
skal spgrgsmalene fa andre til at
tro, at deres kraftpraestationer skul-
le have givet eventyrlige resultater.
Denne tro er imidlertid en kollosal
undervurdering af den daglige avis-
leesers kulturelle, moralske og &n-
delige ballast.

Vildfarelsen far de unge gjne og
den lgftede pegefinger til at forsva-
re trosretningen med paradoksal

banalitet. En forudsatning for pro-
blemlgsninger er, at problemet er
erkendt og formuleret. Men uden
erkendelse eller forstielse af det
problem, jeg koncentrerede mig
om, kgres kampvognen i stilling for
sarkastisk udblasning, og der spa-
res bestemt ikke p& det fusende
krudt.

Ingen skal nemlig veere i tvivl om
recepten pa problemlgsninger. Vi-
den, erfaring og tenkeevne er for-
kalket snak i den forbindelse. Nej,
det er den hellige tro, det gelder,
overblik uden forstyrrende detal-
jer, naturbegavelse uden tenkeev-
ne. - Ikke tenke! - Det er farligt og
trettende. Det ender med, at man
hverken ved ud eller ind, — eller
ogsa risikerer man at blive klogere.
Det kan aldrig gé.

Nej, problemlgsninger kraever
kun et par opstad vendt mod ho-
vedbestyrelsen, ulgselige ligninger
med bade 2 og 3 ubekendte tilsat
lidt gulsot og smitsom leversyg-
dom, brud p& arbejdsretslige regler
og lidt overlevelse og menneskeret.
Blandet sammen med foragt for re-
aliteterne vil ingredienseme med
troldomsagtig mystik bringe lin-
dring til de teer, der er tradt si
hardt pa. Og for at det ikke skal
vere lggn, sikrer vidundermidlet,
at vi ikke fortaber vor vardighed
som menneske.

Det vil nasten vare en forbry-
delse at dryppe malurt i et sddant
vidundermiddel. Og dog ggr jeg
det. For behandlingsmetoden sva-
rer til, at man vil begynde at kurere
kreft med asperin. Meningslgshe-
den skulle vere abenbar for en-
hver. Lige sdvel som kreften vil
fortsette med at udvikle sig, hvis
man kun anvender asperin imod
den, vil jokkeriet med en naturlovs
styrke ogsé fortsatte, hvis man kun
har vantroens hellige idealisme at
anvende herimod.
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Opgivenhed? Nej, en uomstgde-
lig kendsgerning, som afmegtig
vrede, hjalpelgst raseri og store
ord ikke kan rokke fra fundamen-
tet.

Det krever mod at gd imod
stremmen, at optrede som system-
kritiker. 1 gstlandene sparrer man
folk inde. Her til lands lader man
magelighedern, ligegyldigheden og
middelmadigheden legge sig som et
dumhedens teppe over den sunde
fornuft. Derfor gar det hele ad
Pommern til.

Der eringen anden vej at komme
ud af denne forvirring pa end at be-
gynde ved begyndelsen. Og den méa
som tiltenkt godt begynde med:
»Organisationen kan ikke hamle op
med o0.s.v.« Det er nemlig helt giet
hen over hovedet, at stningen i
sammenhangen rummer et, hvor-
for? Vi kommer til at foretage en
gennemgribende undersggelse af
alle elementare, grundleggende
betegnelser, hvis betydning er ble-
vet s& fuldstendig forvirret, at in-
gen ved, hvad deres virkelige me-
ning er, hvordan de virker, og i
hvilken form de kan anvendes.

Her kan vi ikke g& ud fra, at den
vigtigste bestanddel heri — menne-
sket — vil reagere p&4 anden made
end ud fra sin karakter og sine na-
turlige forudsetninger.

Derfor er det ogsé utenkeligt, at
alle mennesker skal n& til den for-
stielse, tolerance, kundskab, ka-
rakter og moralske standard at
handle og reagere som demokrati-
ske mennesker, hvorfor vi kun kan
fa demokratiet til at arbejde, hvis vi
er rede til at skabe det ngdvendige
vern for demokratisk levevis, idet
vi pd umiskendelig mé&de sorger for
at f& ordnet vore forhold gennem en
lovgivning, der er bindende for
begge parter.

En s&dan lovgivning findes ikke
i dag, og centralorganisationens

dogmatisme bunder s& bydt, at man
har undladt forsgget pa at gennem-
fore den, nar man har haft lejlighed
til det. Centralorganisationen tror,
det er tilstrekkeligt at fastsl& visse
regler gennem aftaler som gelden-
de mellem demokratisk sindede
mennesker for at kunne leve i et
demokrati. Udviklingen og erfarin-
gerne viser centralorganisationens
dogmatiske mangel pa& virkelig-
hedssans.

S. Juul Madsen.

Homo »Ludens«

"Homo ’sum, hu’mani 'nihil a me
ali’enum ’puto. Jeg er et menneske,
og jeg anser intet menneskeligt for
fremmed for mig. Dette sagt af den
romerske komediedigter Terents
ca. 200-159 f.kr.

NA&r man ser og hgrer dette lands
ledere, det vaere sig de folkevalgte,
eller de af storkapitalen gjorte,
kunne man fale sig sat 137 ar tilbage
til Darwin’s landsted p&4 Kent, da
han skrev sit hovedvaerk »Om ar-
ternes oprindelse«. Kvaliteten af
den tids folkeforfarerer, eller om
man vil folkefgrere og vor tids er

vel i det store og hele den samme,
forskelligheden ligger vel mere i
kvantiteten.

Nu hvor 1977 snart lakker mod
enden og vi traditionen tro, far at
vide »Det gangne ar har ikke veret
rentabelt, og hvis vi ikke i det
kommende ar bliver mere dynami-
ske og iser effektive, ja s& gir vi
rabundus«. Dette selvfalgelig hen-
fort til den arbejdsmassig side, og
ikke den menneskelige, for her lig-
ger jo ingen skjult profit, ja si ten-
ker man tilbage til starten.

Homo ’sapiens var eftersigende,
det forste kloge — tenkende menne-
ske. Hvor hun — han kom fra over-
lades til fantasien. *Sapiensen var,
af den forudseende skaber, udsty-
ret med forplantningsevnen, séle-
des at artens udbredelse var sikret.
Som tiden gik, folte *Sapiensen en
mangel af en hvis form for livs-
indhold, og den skabte "Homo ’lu-
densen, mennesket som skaber af
kultur, hvori leg og spil indgar, som
den skabende kraft. Siledes levede
nu Sapiensen og ludensen i samhg-
righed i mangfoldige &r og fik en
harmonisk udvikling. Af ukendte
&rsager skete der nu en langsom




forskydning af den homogene ba-
lance, sileders at der skete en ind-
ividuel udvikling af intelektet. Den
liberale ®ra var kommet. | denne
tid ggedes modsatningerne og
mange liv gik tabt. Tilsidst fandt
man grundlaget for stridighederne,
ordet var frihed. Men man kunne
ikke enes om de tre spgrgsmal
»Hvad er frihed egentlig?« »Hvis
frihed drejer det sig om?« »Hvilke
begrundelse kan gives for at frihed
er sd veasentlig?«. Da disse
sporgsmal ikke kunne afklares,
skabte man Momun’culusen, det
kunstigt (kemisk) fremstillede
menneske. Culusen var gjeblikkets
svar pa alle problemer. Billig i drift,
hver 4. &r pafyldning af gas, ellers
sky sovs og luftfrikadeller. Ma-
ximal arbejdsydelse, oh s& effektiv
holdbarhed 20-30 ar. Fordel, aldrig
gammel og umodeme.

I dette samfund hvor alle fgre
hets mod alle; kontormanden mod
muren, muren mod smeden, sme-
den mod typografen, typografen
mod sgmanden, sgmanden mod
servitricen pad bevartningen. Alle
private mod alle offentligt ansatte.
Befolkningen mod de folkevalgte,
foreninger mod deres bestyrelser,
kolleger mod deres tillidsfolk. Man
kunne indfgre et nyt ord i den dan-
ske ordbog »pizzaisme«. Forhold
opbygget pa et skavt grundlag, op-
kaldt efter det skeve tdrn i Piza.

Slutresultatet af al den hets ses jo
tydelig. Generaldirektgren har net-
op udsendt en skrivelse med ind-
ledningen »Ke&re medarbejder«.
Ideopleg til besparelser, spare
penge etc. Men hovedformalet er jo
effektivitet. ldeophavsmand er jo
oplyst trafikministeren, men han er
Jjo ogsd under pres. Gid der dog var
nogle der ville g& ind for, at det der
skulle veere effektivt, var vores til-
varelse som mennesker og ikke
som produktionsdyr. Trods alt ar-

bejder vifor at leve og ikke lever for
arbejde. Den der vil aflgse Absalon
hgjt til hest p4 Hgjbroplads, er ikke
den der gjorde os til et nedslidt folk;
men den der giver os mulighed for
at nyde vores otium som impulse-
rende, levende mennesker.
Jeg gnsker alle kolleger og lesere
en god jul og et godt nytar.
Lkas. p. Ddt Kh
J.A. Olesen

Fra Landet

Grasset skal slas sidste gang i ok-
tober og plenen skal rives ren —
ellers risikerer man at staklen bliver
angrebet af sneskimmel, nir den tid
kommer. Man har det egentlig rart
med sig selv, mens man gar og river
— indtil hun riber »posten er her«.

Det er markeligt, men hjemme i
lejligheden ser man aldrig postbu-
det — her, ja da er det som man far
gester.

Vi far kapslet af og smager pa
»flaskeaeblerne«, mens han fortael-
ler lidt bynyt. Det er nu mest mor,
der lytter og spgrger. Jeg blader i
avisen og stopper ved en notits om
postarbejdere, der strejker pa
grund af forringede arbejdsforhold
— en stadig stigende arbejdsbyrde
bliver pélagt os — siger de.

‘Na, ledelsen trgster kunderne
med, at de strejkendes arbejde ud-
fgres af tjenestemandsansatte.

Noget nyt er, at de tjeneste-
mandsansatte stgtter de strejken-
de, idet de er enige med dem i, at
arbejdsforholdene bliver forringet.

En mearkelig cocktail — synes jeg.
Posten beretter meget dramatisk
om Henning, der har varet en tur
pa sygehuset i ba-butten. Det var
sterke smerter i hjertet, si de har
fan’me kort sterkt, siger han. Det
er ligesom han ergrer sig over, at
han ikke var med, nu der endelig

skete noget spendende i det lille
samfund.

Hvordan mon det gik hos os, hvis
vi havde nogle, der ikke var tjene-
stemandsansatte?

Hvorfor mon ledelse og politike-
re ikke forstdr alvoren, uden en
strejketrussel, nar vores tillids-
mand siger stop?

Jeg kan huske mit fgrste ansat-
telsesbrev; »med nidkerhed og tro-
skab« —skal du tjene dit brgd, kun-
ne de have fortsat. Men der star
sku’ ikke, hvad jeg far til gengeeld.

Det star i andre bgger, som kan
laves om nir det passer i program-
met — men jeg skal stadig vere nid-
ker og tro. Mod hvad?

Posten fortaller om deres nye ru-
te —det er noget med en kontrollgr,
der har undersggt kundeunderla-
get, og hvor mange gange han skal
ud af bilen. Tidtilleeg for hvor man-
ge gange han skal tage sikkerheds-
selen af — jeg vAgner op og sporger
»sikkerhedsselen — skal det ogsd
tidberegnes«???

»N& - jeg mi videre« siger po-
sten, »der er ikke noget til dem ude
pa nasset, s& — tak for skenken«.

Riven kommer igang igen — tan-
kermme farer rundt i hovedet -
150.000 arbejdslgse — tidfaktor for
at tage en sikkerhedssele af og pa —
11 timer mellem tjenesterne — du
kan ikke fa fri p& lgrdag — ingen folk
—150.000 arbejdslgse — de vil ikke
gi’ os den lille lettelse i turene — de
skal spare — politikerne forlanger —
alle forlanger — jeg skal bare vere
nidkar og tro.

»Hvad gar du og tenker pl«
sperger hun, »jeg har kaldt pa dig
flere gange«.

Lidt bitter siger jeg til hende »du
tror méaske ogsé, du skal ha’ mig i
snor, sa jeg altid er ved handen«.

Fandens osse — hvorfor skal det
g4 ud over hende.

Tjavs.



Fra en studierejse til Norge

Lokomotivfprer Robert Lindberg, ddt Gb har faet DSB-skolens rejselegat.
Fra rejsen til malmbanen i Narvik har vi faet fplgende beretning med start i Oslo

Lkf. Edwin Eriksson, Hamar di-
strikt, viste mig rundt i maskinen,
hvor det unagteligt sé lidt anderle-
des ud end jeg var vant til, nemlig
ingen dieselmotor og derfor ingen
stgj. Typen var som kendere af
NSB trekkraft sikkert har gattet
type EL. 14. Disse lokomotiver ses
istort tal pa elektriske streekninger i
Norge.

Nu m4 jeg efter at have set de 11
vogne der skulle g& bag, indrgmme
at jeg havde min tvivl om det kun-
ne lade sig ggre. [ kgreplanen havde
jeg set at toget hed »Dovreekspres-
sen« og Vi skulle passere bl.a.
Eidsvold, hvor Norges grundlov i
1814 blev til. Ikke alene Eidsvold
men ogsd Mjgsa, Norges stgrste
indsg pa 360 km?2. med hjulbaden
»Skibladner«, dereroverhundrede
ar gammel. Mjgsa og jernbanen fgl-
ges ad omkring 100 km, hvilket jo
efter dansk malestok er et helt paent
stykke. Samme Mjgsa var indtil for
nylig s& forurenet, at der nesten
ikke var fisk tilbage. Nu skulle det-
te problem vere lgst, det manglede
da ogsé bare. Videre skulle det ga
over Hamar-Lillehammer-Domnibés
—Dovrefjeld - Trondheim. Efter af-
gang fra Oslo havde jeg som sagt
min tvivl om at det skulle lykkes, og
min sikre overbevisning var, at det
matte vaere et reservelok. man hav-
de lant fra den lokale streeknings-
kogrsel.

Tag nu ikke fejl som jeg. Loko-
motivet ser ikke ud af ret meget,
men har 700 hk. Dette m4 jo siges at
vare helt pent, ndr man tenker pa,
at det hele hentes ned gennem en
jembagjle fra taget, der som alle ved
hedder en pantograf. Sjovt navn
synes jeg.

Efter at tgf. p4 perronen havde
viftet med et grgnt flag p | m2, og
der var signal havde jeg forestillet
mig at Ikf. Eriksson pa kontrolleren
ville regulere op som jeg fra Mo var

vant til. Dette foregér nu ikke pa
helt den samme made. I stedet for
at fortsaette med at dreje kontrolle-
ren, drejes denne kun til et punkt
hvor der star »op«. Derefter kan
man pa et instrument se en viser,
der begynder at bevage sig over en
skala der har 32 trin. Hvis man be-
holder kontrolleren pa »op«, fort-
setter maskinen derfor med at
trekke, og ved igangsetning ma
lkf. derfor tage et trin ad gangen,
sddan lidt forsigtigt, da en tog-
spraengning ellers kan blive resulta-
tet. Nar s& der skal reguleres ned,
foregar det ved at kontrolleren stil-
les pa4 »ned«, derefter regulerer den
selv ned fra det trin, den matte st&
pa, ganske enkelt, men noget for-
skelligt fra det vi er vant til.

19%00 er der ud af Oslo, hvor vi et
stykke ude passerer remisen, eller
som nordmandene siger, lokstal-
len. Denne er spraengt ind i fjeldet
og ligger i noget som hedder Loda-
len. Jeg skal her udtrykke min for-
bavselse over at vi med 11 vogne,
19%00 stigning og ikke en lyd fra
maskinen, kgrte ud af Oslo By og
ikke mindst Oslo 3, der mé siges at
vaere uendelig kedelig og uden
charme. Nu skal der til dette siges,
at man er ved at bygge en ny stor
hovedbanegird og det hele ligner
en stor udgravning. Selve Oslo by
skal jeg her afholde mig fra at skrive
om, da det jo ikke var den, jeg skul-
le se pa. Rent umiddelbart var den
for mig en skuffelse.

Grunden til, at jeg opholdt mig i
forerrummet p& »Dovreekspres-
sen« sammen med lkf. Eriksson
var, at jeg efter overstdet lokomo-
tivfgrerkursus p4 DSB skolen, efter
mine klassekammeraters indstilling
havde modtaget et rejselegat p& 750
kr. og ekstraordinar tjenestefrihed
til at rejse hvorhen jeg matte gnske
for at se pa jembaner, dog bortset
fra »Reberbahn« i Hamborg (tror

jeg), der s& vidt jeg ved ikke har
meget med togdrift at ggre.

Lkf. Eriksson skulle fgre toget til
Hamar, 126 km, hvor der er stati-
oneret 180 lokomotivfgrere. Forin-
den Hamar, der er en by med ca.
16.000 indbyggere og indeholder
et efter sigende ganske interssant
jembanemuseum, som jeg ma have
til gode til en anden gang, fik vi talt
en smule om en norsk lokomotiv-
mands dagligdag, og om forskellige
andre ting, bl.a. deres forskellige
tilleeg til lgnnen. [ Norge har man,
fik jeg fortalt, f.eks. kgrepenge, der
giver 50 gre pr. km. SH betaling er
om lgrdage 7,00 kr. Sgndage 10,50
kr. i timen. Natpenge giver fra
17-20: 34,00 kr., fra 20-06: 17,00
kr. Det mest interessante er at alle
norske lokomotivmand har fri
hveranden Igrdag og sgndag. Dette
gelder for alle lokomotivmand i
Norge.

Med hensyn til ture gelder der
den ordning, at alle ture er opdelt i
hold pa 4 mand, disse ture er ugetu-
re. [ Hamar og mange andre distrik-
ter bliver detjo til et stort antal ture.
Nu er der det at sige til det, at en
lokomotivfgrers arbejde i NSB er
noget forskellig fra vores, iser nar
det gelder straekningskendskab.
For at regne sine S+ H-friheder ud
har samtlige forere i tur et lille kort
som hedder en turmgkkel.

Banen Igber jo igennem hele
Gudbrandsdalen som er valdig in-
teressant at gennemkgre. Fgrst Lil-
lehammer, s& Fé&berg - Hunder -
Tretten - FAvang - Ringeby - Kvam
og Otta, hvor man pa hgjre side,
oppe pa fjeldet i 1000 meters hgjde
ser Norsk Jerbanepersonales Fe-
riehjem, Rapham, ligger. Dette fe-
riechjem kan man som jembane-
mand gaste til reducerede priser.
Ifglge norske lokomotivfgrere kan
man opleve en helt eventyrlig norsk
natur bdde sommer og vinter der.



Jeg har faet en brochure over ste-
det, tiltalende ser detud. Videre gar
det gennem dalen med Jotunhe-
imen pé venstre side. Dovre passe-
res og lkf. Foldstad, skal nar vi nar
Dombdés aflgses, s& har han fort to-
get 217 km op gennem Norges be-
rgmte dal.’

P4 grund af de mange kurver der
findes stgder man ofte pa straeknin-
gen pa sma dubleringssignaler der
er til en stor hjelp for Ikf. Et signal
som ogsa er lidt specielt er et, hvor-
pa der normalt er et hvidt lys. Dette
markerer fare for stenskred og vir-
ker ved at vare i forbindelse med
nogle ledninger der er spandt ud,
sdledes at disse brydes og to gule
lys tendes ved et stenskred. Fra
samme lkf. skulle jeg hilse to dan-
ske Ikf. fra Nyborg. Bekendtskabet
er fra jernbaneorkestret.

Dovrefjeldet, som i tidligere tider
omtales som tilholdssted for jetter,
er en strekning med stigninger pa
op til 20% og en vendetunnel pa 78
m. El.-14-lokomotivet klarer sa-
danne stigninger utroligt nemt, har
jeg indtryk af.

En ting, der imponerede mig var
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Turnusngkkelen som omtales i artiklen.

at komme ud af en vendetunnel, og
se en lilleputby som Dombas ligge
dybt nede, sddan virkede det i alt
fald p4 mig. [kke alene som en lille
by, men ogs& som en station i et
modelbanelandskab. Den forste
sne jeg sd& pa turen, l& ved
den hgjst beliggende station pa
strekningen, Henkin, 1026 m
o. havet. I dette omrade er der et
utroligt fugleliv fortalte 1kf. E. Sat-
hea, Trondheim, der skulle fore to-
get det sidste stykke, en tur pa 210
km. Atderiomradet virkeligt var et
rigt fugleliv kunne, skal jeg love for,
ses pa alle de biler der var parkeret.
Nu var der det specielle den dag,
jeg passerede, at rypejagten lige var
gdet ind.

Trondheim er Norges tredjester-
ste by, 133.000 indbyggere. Grund-
lagt af Olav Trygvesson i aret 997.
Midt pé torvet star statuen af denne
gamle viking og fungerer som viseri
brolegningens solur. Fra torvet
kan man se den imponerende dom-
kirke Nidaros, der er et bespg
verd. At det virkelig er en historisk
by, vidner bl.a. Griffenfeldts feeng-
selsophold p4 gen Munkholm, en
feestning uden for Trondheim, om,
foruden Tordenskjolds fodested
Ringve Gard i udkanten af byen,
samt Norges stgrste trebygning op-
fort i 1774, og som benyttes af den
norske konge nir denne er pa besgg
i byen.

Under anden verdenskrig var
Trondheim jo som bekendt base for
den tyske flade. Iszr den tyske
u-badsflade havde hovedbase her,
hvilket tydeligt kan ses pa havnen.
Her kan man se to keempemassige
betonbunkers, eller rettere ubads-
hangarer. Disse to betonkolosser,
har fire m tykke vaegge. Man brugte
s& meget beton ved stgbningen, at
landevejen fra Oslo til Trondheim
en strekning pa 550 km, kunne be-
leegges med ti cm hele vejen.

En tunnel under hele byen, byg-
get af danskere under krigen, be-
nyttes i dag, til en godstogsforbin-
delse fra Trondheim Godsbanegérd
til strekningen nordpa. Hvis man
tager en tur op pa de udsigtspunk-
ter, der findes kan foruden Univer-
sitetet ses Teknisk Hgjskole og
mange andre ting, der ligger for
foddeme af en. Virkelig en interes-
sant by.

Alt dette samt mange andre ting
fik jeg oplyst af formanden for
Trondheim Lokomitivmands For-
ening, Per Nielsen, ikke alene op-
lyst men ogsé forevist pa en rundtur
i Trondheim, hvilket jeg skylder
ham megen tak for.

KI. 06.40 mgdtes jeg med Ikf. T.
Roldstadds p& gangen i remisen.
Hele omradet, der er lukket af med
hegn og portvagt, hedder Marien-
borg, og er hovednerven for alt
dieselkgrsel i Norge.

Foran mig 12 en tur p&4 Norges
leengste stambane, 735 km, hvor jeg
kunne danne lidt sammenligning
med danske forhold, i hvert fald
hvad angér trekkraften, der her pa
Nordlandsbanen er My. Her ma jeg
med det samme tilsta, at jeg blev
lidt skuffet. Ikke en norsk Ikf. ane-
de, hvad en My er for noget. Den-
ne mistanke havde jeg nu haft lidt af
inden jeg tog af sted, og af den
grund henvendt mig til DSB for at
havelidtlitteratur med til de norske
Ikf. Men det har man &benbart ikke
ment var ngdvendigt, for jeg fik ik-
ke tilsendt noget som helst.

De norske My hedder alts& Di. 3,
og den vi skulle kgre med hed Di.
3.626. Den mest markante forskel
er vel nok, at der ude fra kun er
indgang p& venstre side til fgrer-
rummet. Dette skyldes de norske
Ikf.’s langvarige ophold i forer-
rummet, og de kuldegrader man
kan komme op pé i de norske vin-
tre. Endvidere er dgren ind til ma-
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skinrummet i hgjre side, svejset til.
Som de fleste sikkert ved, kerer
man i Norge udelukkende med
elektrisk varme. Af den grund er
der p4 maskinen i F.2-enden instal-
leret en 12 cyl. GM dieselmotor,
der i harde perioder foruden de
normale 2000 omdr. kan kgre med
6000 omdr. Det er nogle maskiner,
der bestemt ikke er lydlgse. Derfor
har man ogsé den ordning at maski-
nerne altid vender med fgrerrum 1
fremad. Under F.1 er ogsa den sto-
re sneplov anbragt permanent, og
normalt kun under F.1I.

I selve fgrerrummet er der ikke
de store forskelle, bortset fra at det
vigtigste manglede, nemlig en kaf-
fevarmer. Nu mé det med det sam-
me siges at denne var erstattet med
en kogeplade. Denne bruges, som
jegsenere skulle opleve, til atbryg-
gefrisk kaffe pa. Karaffel med vand
og smé drikkebagre er der ogsa,
foruden en servietholder med ser-
vietter samt tilhgrende affaldskurv.

Nu er det jo sddan, at norske Ikf.
kommer ud for andre forhindringer
end vi gor, det gelder bl.a. de man-
ge, mange elge, der hvert ar mister
livet ved pakersel, et stort problem
foral trafik i Norge. Afden grund er
der p& maskinerne, anbragt en
plomberet kasse med et gever og ti
skarpe skud. | samme kasse en lang
kniv samt et langt tov.

At det kan vare harde betingel-
ser at arbejde under, ses ogsa pa at
der findes snesko pa maskinere,
samt en transportabel telefon, som
jeg senere skal vende tilbage til.

Ikke alene er hele omradet med
remise og verksted lukket inde
med hegn, men ogsa maskinerne er
last af, og neglerne skal Ikf. hente
pa kontoret ved tjenestens begyn-
delse, s& det er ikke alle der kan
komme op pé disse.

P4 mig virkede de norske My
meget velholdte, hvilket Ikf. Rold-

Lkf. T. Roldstadas, Trondheim, i tog 451.

stadds da ogsd bekraftede ved at
vaske alle handtag af i sebevand,
og indenfor dgren at legge fugtige
klude til at tgrre fgdderne af i.

Nu er det trods alt ogsd 406 km
der skal kgres, og af den grund flyt-
ter de norske Ikf. ogsé ligesom ind
p4 maskinerne. Inden denne ma-
skine skal ud pa de 735 km kommer
den lige fra et eftersyn af de mindre,
fik jeg at vide.

At der i det hele taget ggres me-
get for den velferdsmassige side
viser vel ogsa, at der er gasmasker
pa maskinerne til brugigodstogene
ved uheld.

En ting jeg erfarede ved kgrslen
med de norks My var, at de kobler
fra serie til parallel ved 22 km/t,
feltsveekning fas i parallel ved 56
km/t. Feltsvakning i serie fas ikke,
men til gengeld er der en afbryder
for omkobling, saledes at maskinen
vil vedblive med at kgre i serie s&
lenge denne er afbrudt. 6 banemo-
torer har alle norske My, pa nar 4
som har 4 bm. Disse 4 kobler pa
samme méde som de danske My.

Nar man nu har maskiner der

kobler ved forskellige hastigheder,
benyttes der ved forspand normalt
en af hver type, hvilket giver en
blgdere igangsatning og kgrsel.

Med hensyn til dgdmands-sy-
stemet er dette ogsa lidt anderle-
des. Her skal Ikf. holde en jernbgjle
i en midterstilling med foden. Hvis
der bliver trykket for meget eller for
lidt, treeder bremsen i funktion.

Foruden denne jernbgjle, er der
ogsé pabygget et dgdmands-hand-
tag oven pa den indirekte bremses
handtag, som hvis foden ikke be-
nyttes, skal holdes nedtrykket hele
tiden. Hele anordningen trader i
funktion allerede ved 4 km/t. Der-
for kan jeg bedre forstd at mangvre-
stromsudkobleren slutter og afbry-
der ved et langt hgjere tryk end vo-
res. Der skal jo ikke meget bagléns
korsel pé de stejle norske streknin-
ger til fgr dadmandssystemet tree-
der 1 funktion.

Fra Trondheim til Stenkjaer lgber
jernbanen langs med fjorden i en
lengde pa 100 km. I denne Trond-
heim Fjord viste Ikf. mig fortgj-
ningsfundamenterne til det tyske



slagskib Tirpitz. Man méa sige, at
stedet war godt valgt i denne afkrog
af fjorden.

~ Pa Levanger oplevede jeg, hvor-
dan man klarer et problem som fla-
der pa hjulene. Det viste sig nemlig
at der pé en godsvogn der gik ba-
gerst var kommet flader. Til dette
har man p& maskineme en lille
jemplade med samme smig som
hjulet, hvorpa der er nogle tal. Nar
fladen har en leengde, der overskri-
der disse tal szttes vognen ud. |
vores tilfelde blev vognen nu ikke
sat ud. Straekningen pa Nordlands-
banen og alle andre strakninger er
meget vanskelige for mig at beskri-
ve. Der er jo alt hvad man kan tan-
ke sig, lige fra frodige marker, sma
landsbyer, magtige fjelde, elve der
snoer sig ud og ind, et utal af skarpe
kurver, ligesd med tuneller. Mang-
foldige fiskerige og vildtrige omra-
der, hvor man langs straekningen
kan se birketreer ligge veltede,
p.g.a. beverangreb. Dertil en mas-
se demninger bygget af bevere.

P4 straeekningen er der mange ste-
der opsat en masse p&le, fortrinsvis
i kurver, hvor der erfaringsmessigt
er mange elge. @verst pa disse pale
sidder der et lille spejl ogsé kaldet
vildtspejlet. Nu er det jo sAdan at de
fleste pAkgrsler af elge sker om nat-
ten. Systemet virker ved at projek-
tgren skal lave et forvirrende lysref-
lex saledes at dyrene skr&mmes til
at forlade banelegemet. Om det
virker er jo i sagens natur sveart at
pavise. Foruden disse spejle har
man mange stede indfgrt fast LA
om natten.

Lige for tiden foregir der pa
Nordlandsbanen en stor udskift-
ning af tresveller til beton. Dette
arbejde streekker sig over mange ki-
lometer ad gangen, s mange, at to-
gene nemt bliver op til 30 min. for-
sinket. Arbejdet med dette foregér
altid i den korte norske sommer, og

af den grund arbejdes der i toholds-
skift. Til arbejdskgrsel benyttes et
Di. 3 lok., som sammen med norske
lokofgrere er udstationeret hele
sommeren i denne gde natur.

Ved ankomst til Mosjgn station,
som er en idyllisk beliggende by
mellem kampefjelde, var det for
mig blevet tid at sige farvel til Ikf.
Roldstadas og samtidig takke for
frisklavet kaffe med tilhgrende ge-
deost pa knaekbrgd. At det ikke kun
var os, der havde brygget kaffe,
men at det ogsa foregik i spisevog-
nen, kunne tydeligt observeres pa
strgmforbruget fra hjelpedieselmo-
toren.

Videre skulle turen ga i endnu
barskere natur, nemlig ved passage
af polarcirklen og saltfjeldet. Til at
fremfgre toget over denne 323 km
lange tur var medt Ikf. E. Thorsg
samt lkass. O. Wingsternas, begge
hjemmehgrende i Mosjgn. Nu vi er
ved lkass.-stillingen har man i Nor-
ge den ordning, at alle godstog er
tomands betjente, enten med en
lkass., eller en tgf. placeret i en
bremsevogn. lkke alene godstoge-
ne, men ogsa i alle nattog om vinte-
ren. Med hensyn til lokopersonale
er der i den seneste tid antaget
mange nye lokoass., alene i Trond-
heims Distrikt 60 iar. Dette skyldes
at der vil opst mangel pa Ikf. i Igbet
afnogle ar, et problem der jo ikke er
ukendt her hos os.

Lkf. Thorsgharveret ved NSB i
30 ar og kerer kun pé streekningen
Mosjgn-Bodg.  Straekningskends-
kab er bestemt ikke uvesentligt, da
korslen er meget forskellig fra vo-
res. Der skal faktisk kgres og brem-
ses 1 en uendelighed, det galder
overalt p& de strekninger jeg ople-
vede. Da turen fra Mosjen til Bodg
erutrolig barsk, det geelder iser ved
passagen af polarcirklen, der ligger
s& uendelig gde, for slet ikke at tale
om saltfjeld. Dette fjeld, der trods

sin, efter norske forhold ringe hgjde
680 m, svarer til hvad man normalt
kun oplever pa hgjfjeldet. At den
arme maskine har noget at bestille,
vises ved at hastigheden ikke over-
stiger 30-35 km/t til trods for at kon-
trolleren star i stilling 8 hele vejen.

Min fgrste tanke her mellem alle
disse gde samehytter og forblaste
snetuneller er, hvad man gor i til-
felde af nedbrud.

Dette var jo mit naturlige
spgrgsmal til 1kf. Thorsg.

Her skal det med det samme si-
ges, at ordet nedbrud faktisk er et
ukendt begreb. Derimod volder
sneen tit og ofte meget store pro-
blemer. Ganske vist skal der efter
vore forhold ret meget til, da ma-
skineme tit ma forcere driver pa
hgjde med frontruderne. Men nér
det forekommer, at toget skal mel-
des nedbrudt, sker det ved at Ikf.
tager den tidligere navnte telefon
under armen og ved meget sne, et
par snesko pa. Herefter bevager
han sig til de oph@ngte ledninger
langs med streekningen. P4 maski-
nerne er der en lang stang. Denne
bruges sa til at ophange de pa tele-
fonen fastgjorte ledninger, og nér
dette s& er sket, drejer Ikf. pa et
handsving og forbindelse opnas.

Fra en tidligere tur over Saltfjeld
har 1Ikf. Thorsg en lidt trist rekord,
nemlig 31 rener pakegrt og sléet
ihjel. Nar man hgrer dette forstar
man bedre grunden til, at der er
skydevaben samt kniv og tov pa
maskineme.

Ved passage af et lille trinbreat,
Bolna, s vi vraget af en finsk per-
sonbil std. Grunden til dette var at
denne finske turist en nat, efter
passage af jembanen havde taget
fejl af europavej 6 og jembanen.
Han var kert flere kilometer ad
streekningen, for det var giet op for
ham at den var gal - reslutat — pa-
kort af nattoget.
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Nar toget har passeret toppen af
fjeldet, skal der inden nedkgrslen
foretages en bremseprgve, dvs. en
manometerprgve.

Dette er bestemt ogs& ngdven-
digt, da bremsen er pé s& godt som
hele vejen ned.

En anden ting, der ved passage af
disse barske omrfder kan volde
problemer, er snefygning. Det er
sadan, fortalte Ikf. mig, at han ofte
ma notere stationerne ned pa et
stykke papir, for overhovedet at
holde rede p4, hvor pa straekningen
toget befinder sig.

En ting, som jeg endnu ikke har
nzvnt er, at der pa alle norske ma-
skiner er monteret et stort side-
spejl, som hvis det er ngdvendigt
kan opvarmes. Efter de mange ki-
lometer jeg kgrte i Norge, star det
for mig som en gide, at disse spejle
ikke findes pd danske maskiner.
Nar man isa&r tenker pa, at de kan
bruges til at observere slebende
bremser med, hvilket man gogr i
Norge, er det indlysende for mig, at
de mi indfgres p& vore maskiner
ogsa. Stor var forbavselsen da ogsé
hos de norske Ikf., da jeg fortalte, at
de ikke fandtes hos os.

Med en 40 timers arbejdsuge
uden fradrag for ubekvem arbejds-
tid ma det med de lange ture veere
lidt af et problem at kgre disse man-
ge kilometer.

Med problem mener jeg sadan
noget som at fi rgrt benene nok,
iser vil jeg tro, ndr man kommer
lidt op i &rene. Dette er vel ogsé
grunden til, at der er monteret
dgdmandsudstyr p& bremsehand-
taget, s det kan lade sig ggre at st&
op under kgrslen. Sa ved jeg jo ik-
ke, hvor meget de 2,60 kr. man fari
timen for enmandsbetjening hjel-
per, men det kan da ikke vere me-
get.

At det er gde omrader jernbanen
gennemlgber siger sig selv. Derfor

er det ved ensomt beliggende huse
ogsa den eneste hilsen man far om
dagen, den fra Ikf.

Efterat vaere ankommet til Bodg,
hvor afd. i Trondheim havde varet
si venlige at skaffe overmatning i
opholdsbygningen, maétte jeg des-
vaerre og efter endnu en brugt film,
sige farvel til 1kf. E. Thorsg og
lkass. O. Wingstemas. Jeg skulle
jo videre til den strekning, som
havde givet den fgrste inspiration
til turen, nemlig malmbanen eller
Ofotbanen, som er det officielle
norske navn.

Narvik ligger meget smukt pa en
halvg mellem Beisfjorden og Rom-
baksfjorden, for foden af et hgjt
fjeld, der hedder Fagernesfjeldet,
1200 m. o.h. Fra selve byen er der
en fascinerende udsigt horisonten
rundt, med Ofotfjorden liggende i
bunden af alle disse bjergtinder.

Narvik blev under den anden
verdenskrig belejret af tyskerne og
pafart store skader, men i dag star
den som en meget moderne by, men
desverre med nogle skemmende
hgjhuse, der aldrig burde vaere byg-
get. Enting som erret imponerende
erdet store losseanlag for skibene,
der fragter jemmalmen over hele
verden, som jeg senere skal vende
tilbage til.

94 Ifk. samt lkas. er den styrke,
der for NSB betjener trekkraften,
pa verdens hérdest belastede jemn-
bane. Denne jernbane som det tog
det korte tidsrum af 14 ar at bygge,
eridag verdens nordligste elektrifi-
cerede jernbane. Foruden det mo-
demne sikringsanleg CT (Centrali-
seret Trafik Control), der ggr, at
togtetheden er sé tet, er det en helt
fantastisk streekning. Sjeldent ser
man vel stgrre kontraster mellem
frodige marker ved fjorden og barsk
hgjfjeldsplateau.

Ufatteligt at disse godstog pa
5000 tons ikke kgrer sidelens ned i

fjorden, men det skyldes méske de
danske bggesveller man benytter.
26 tog hver vej i dggnet er jo noget
som satter sit preeg, nar det pa et ar
bliver det halve af Norges samlede
godsmangde, nemlig ca. 20 mill.
tons. At der kun kgrer 26 tog i dgg-
net skyldes den dalende interesse
for jemmalm. Det er noget med pri-
sen pd jern, for normalt kgrer der 33
tog. Til at trekke disse benyttes
nogle store elektriske lokomotiver,
der normalt er koblet sammen af tre
enheder, og sammenlagt vejer 273
tons. Disse typerjeg her navner, er
den norske version, der betegnes
litra El. 12. P4 svensk hedder de
Dm. Den samlede traekkraft pa dis-
se maskiner er nu ikke sa stor, nem-
lig 10.000 hk. At det lyder lidt meaer-
keligt ses pa at de andre typer El.
15, der er et nyere lok. yder 15.000
hk multipel. Disse lok. er i modszt-
ning til El. 12 uden kobbelstaznger.
Tophastigheden er 1 km pa 36 sek.
eller 100 km/t.

Da jeg ved min ankomst til Nar-
vik var blevet modtaget og installe-
ret pA byens bedste hotel af for-
manden for afd. i Narvik, lkf. A.
Schille, havde vi aftalt at mgdes
naste dag for at tage til remisen og
derfra en tur pA malmbanen med et
malmtog.

Nu er det sddan, at samtlige an-
komster og afgange med malmtog
foregdr fra en rangerbanegird an-
lagt af LKAB. Derfor var vi sam-
men med Ikf. Ahlkvist kgrt til de 70
tre-akslede godsvogne af den gamle
type uden centralkobling. Disse
vogne der benzvnes mas. 42, de
kan laste 42 tons. En anden type,
derer fireakslet med centralkobling
laster 80 tons. Vores tog, der hed
327 blev af lkas. Petersen bremse-
prgvet og lkas. udfyldte ogs& brem-
seseddel.

Turen skulle ga til grensestati-
onen Vassijaure, hvor norske og



svenske Ikf. aflgser hinanden. Der
er for tiden tale om at norske Ikf.
skal kegre laengere ind i Sverige,
nemlig til Abisko. Dette skyldes
svensk personalemangel. S& ved
jegikke om man ogsa for 25 ar siden
havde personalemangel; dengang
kgrte nordmandene til Abisko.

Selve strekningen er som sagten
fantastisk tur, til trods for at den pa
norsk side kun er 42 km lang. P4 de
42 km er der stigninger pa op til
17%. Allerede ved Rombak og Kat-
terat er man oppe i 350 m hgjde,
oppe i denne ikke sazrlig impone-
rende hgjde er der ingen veje eller
beboelse, bortset fra nogle enkelte
banehuse. Efter Katterat passerer
viden 180 m lange og 40 m hgje bro
over Norddalen.

Den sidste station inden gransen
hedder Bjornfjeld, og ligger i 540 m
hgjde. [ omradet ligger omkring 500
sommerhuse, hvor beboere fra
Narvik i hgjsesonen tager op for at
std paski. Atdet ikke alene er for at
sti pa ski eller slappe af, oplevede
Ikf. i Narvik for et par &r siden. Det
varunder strejken i malmgruberne i
Kiruna. Dengang métte alle Ikf. rej-
se op hver dag for at bygge en sne-
tunnel i stal.

For ank. med tog 327, der jo i
sagens natur var tomt, og derfor
kgrte med reduceret bremseled-
nings tryk 2,2 kg af hensyn til flader
p4 vognene, til gransestationen
havde vi passeret rigsgrensen, der
ligger midt i en snetunnel. Gransen
er inde i tunnelen markeret af de to
landes flag, vel af hensyn til de tu-
sinder af turister, der hvert ar pas-
serer her. Men en ting ser og mer-
ker disse ikke, nemlig at der i en
leengde af 20 m ikke er korestrom.
Med hensyn til disse stremlgse af-
snit findes disse naturligvis pa an-
dre elektriske strekninger i Norge
markeret med en hvid plade, hvor-
pa der hvis afsnittet er stromlgst

Remisen i Trondheim, Bemzrk de skinnende rene lokomotiver.

tendes et hvidt lys. Vassijaure sta-
tion er i sagens natur, uden nogen
serlig form for beboelse bortset fra
nogle tjenesteboliger. Selve op-
holdsstuen for norske Ikf. ligger i
den ene ende af en bygning, hvor
svenske lkf. har den anden ende.
Stuen virkede p@n og hyggelig,
med rum til hjemmesko for perso-
nalet.

Lige for tiden foregér der pa
malmbanen prgvekorsel med et nyt
svensk el-lok. type RM. Dette lok.
skulle vi have tilbage til Narvik. Pa
turen hjem var samme lkf. og ass.
foruden Ikf. Treldal, der skulle med
til 4 dages indgvelse pa dette lok.

Selve lokomotivet vil jeg gerne
prove at beskrive. Af ydre er det ret
traditionelt. Derimod var det rent

teknisk, det sidste nye, med ting
som thyristorstyrede jevnstrems-
banemotorer pa hver af de 4, og en
ydelse p& 1100 Kw. Nu er det jo ret
begraenset, hvad jeg pa s& kort en
tur kan na at gennemga, det ma lae-
ses andre steder. Rent umiddelbart
er det enret tiltalende maskine med
et betjeningsmassigt rigtigt forer-
rum. Nu ved jeg jo ikke om mange
af mine kolleger har det pA samme
made som jeg, med hensyn til kgre-
kontroller. P4 denne maskine var
det en lille jernpind i forerbordet,
der ved alm. korsel skulle bevaeges
fremad, og ved brug af modstands-
bremsen skulle bevaeges bagud. P&
mig virkede det som at komme op
pa et skib uden skibsrat.
Fortseettes i neste nr.
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Orientering om verserende skattespgrgsmal

Den 14. november 1977 afholdtes en ny forhandling mellem statsskattedirektoratet og
centralorganisationen om beskatning af natpenge samt kgre- og sejlpenge

Natpenge
Ligningsradets tidligere beslutning
om ikke lzngere at godkende fra-
drag for nattjeneste med virkning
fra og med 1977 er omgjort, siledes
at der for offentligt ansatte fortsat
vil kunne ske fradrag af halvdelen
af oppebarne natpenge - for perso-
nale med fast stationeringssted dog
ikke over 1600 kr.
Fradragsordningen forventes op-
retholdt uzndret ogsé for 1978.

Kogre- og sejlpenge
Centralorganisationen tilskrev den
31. oktober Ligningsradet med an-
modning om, at man tog sagen op til
fornyet behandling, idet vi anfgrte,
at det var vort indtryk, at man op-
rindeligt tog stilling til sagen uden
helt at veere opmarksom pa, at en
meget betydelig del af den person-
kreds, som oppebarer kgre- og
sejlpenge, har fraver fra hjemste-
det af en betydelig varighed - op til
30-40 timer - for hvilke den trufne
beslutning virker helt urimelig i be-
tragtning af, at kgre- og sejlpengene
udger et lavere belgb end time- og
dagpenge.

Vi anforte videre, at det fandtes
rettest, at sagen stilledes i bero ind-
til videre, men evt. siledes at stats-
skattedirektoratet, styrelserne og
organisationerne i fellesskab inden
den 1. april 1979 udfinder de kon-
krete omrdder, hvor en fortsat fri-

tagelse for beskatning méatte findes
mindre rimelig og siledes, at orga-
nisationerne sidelgbende hermed
optager forhandlinger med finans-
ministeren med henblik pa at kon-
vertere kgre-/sejlpenge for disse
konkrete personalegrupper.

Efter den fornyede behandling i
Ligningsradet og forhandlingen den
14. november er status siledes:

Kravet om beskatning af kgre- og
sejlpenge udskydes til den 1. januar
1979. Der opretholdes sdledes
uendrede regler for 1978.

Ligningsradet har ved sin beslut-
ning om udskydelse af kgre- og
sejlpengebeskatningen med 1 ar
forudsat, at organisationerne opta-
ger forhandling med finansministe-
ren som anfgrt foran.

Ligningsradet fastholder, at kg-
re- og sejlpenge i princippet skal
anses som indkomstskattepligtige
fra den 1. januar 1979, men:

1. Ved tjeneste, der medfgrer
overnatning uden for hjemmet,
indrgmmes et fradrag af samme
storrelse som de oppebarmne kg-
re- og sejlpenge, og belpbet vil
veere fritaget for skattetrek.

2. Ved tjeneste, der medfgrer fra-
veer fra hjemstedet i 9 timer eller
derover, men som ikke medfg-
rer overnatning uden for hjem-
met, indremmes et fradrag for
udearbejde pé (for tiden) kr. 12,-
pr. dag.

De under | og 2 anfgrte fradrag
indrgmmes ved siden af lgnmod-
tagerfradraget.

Fra centralorganisationens side
er anfgrt, at der under pkt. 2 bgr
&bnes mulighed for fradrag ved
udearbejde i det offentlige omrade
efter samme retningslinier som pa
det private arbejdsmarked, hvor
fradragsmuligheden ikke er afh&n-
gig af et bestemt timeantal. Stats-
skattedirektoratet har ikke afvist
senere at ville drgfte dette forhold
mere detaljeret.

Det bor tilfgjes, at deri de skatte-
reformsforslag, som forventes
fremsat i indeverende folketings-
samling, er indeholdt et forslag om
ophavelse af statsskattelovens § 5
d. Man vil antagelig foresla, at der i
stedet laves en »lgnfradragsord-
ning«, som vil medfgre, at oppe-
barne time- og dagpenge, kgre- og
sejlpenge og andre lignende ydelser
i fremtiden skal opgives som udbe-
talt til arbejdstageren, men uden
skattetreek. Ordningen vil i mangt
og meget ligne den ordning, der i

_dag kendes vedrgrende trekfri be-
lgb.

Med baggrund i skattereform-
forslagets fremsattelse er det fun-
det rigtigere at forsgge at opna en
rimelig forhandlingslgsning fremfor
at rejse en sag ved domstolene, og
dette spgrgsmal er derfor stillet i
bero.



PERSONALIA

Forfremmet til lokomotivfgrer (13. Irm.)
pr. 1/11 1977

Lokomotivassistent (10. lrm.)

J. M. Jespersen, ddt Gb i ddt Gb

O. F. Pedersen, ddt Gb i ddt Gb

N. A. Thomsen, ddt Gb i ddt Gb

0. S. Rasmussen, ddt Gb i ddt Gb

J. Rasmussen (Fyn), ddt Gb i ddt Gb
K. Hasberg, ddt Gb i ddt Gb

B. H. Serensen, ddt Gb i ddt Gb

Forfremmet til lokomotivfgrer (15. Irm.)
pr. 1/11 1977

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

K. W. Pedersen, ddt N& i ddt Na&

Forfremmet til lokomotivfgrer (18. Irm.)
pr. 1/11 1977

Lokomotivfgrer (17. Irm.)

G. C. Knudsen, ddt Ari ddt Ar

Forfremmet til lokomotivfgrer (17. Irm.)
pr. 1/11 1977

Lokomotivfgrer (13. Irm.)

C. V. Jensen, ddt Kb i ddt Kb

Ansat som lokomotivassistent 8. Irm.
pr. 1/10 1977

Lokomotivassistent p.

A.J. Nielsen, ddt Kh i ddt Kh

Navnezndring
Lokomotivfgrer (17. Irm.)
E. Micheelsen, ddt Es til E. G. Micheelsen

Afskediget pr. 31/12 1977
efter ansggning alder
Lokomotivferer (17. Irm.)
H. A. B. Pedersen, ddt Fa
Lokomotivfgrer (15. Irm.)
H. K. Petersen, ddt Es

A. T. Husted, ddt Fa
Afskediget pr. 31/1 1978 p.g.a. svagelighed
Lokomotivfgrer (15. Irm.)
N. Larsen, ddt Rd
Lokomotivfgrer (18. Irm.)
J. A. H. Hansen, ddt Hg
Elektrofgrer (15. Irm.)

P. T. Christensen, ddt Kh

Dgdsfald
Lokomotivfgrer C. A. Kaarup, Arhus, dgd
den 11/11 1977.

Opmarksomhed frabedes
Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst. Er bortrejst.
Lkf. E. Sparre, Kg.
Evt. opmarksomhed ianledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
Lkf. P. A. Taklo, Gb

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
Lkf. O. K. Thaarup, Gb

Evt. opma&rksomhed i anledning af mit jubi-
lzum frabedes venligst.
Lkf. E. P. Olsen, Gb

Evt. opmarksomhed i anledning af mit jubi-
leum frabedes venligst.
Lkf. S. C. S. Pedersen, Kb

Generalforsamling
Fredericia afdeling afholder ordinzr gene-
ralforsamling pa hotel »Landsoldaten« tors-
dag den 12/1 1978 kl. 14.00.
Efter generalforsamlingen afholdes der
spisning. (Kr. 50,00 pr. kuvert).
Afdelingen ser gerne, at vore pensionister
deltager.
Indtegningslister til spisningen bliver
fremlagt pa opholdsstuen.
Pensionister kan indtegne sig pa tif.
92 46 36 eller 92 46 37.
P.a.v.
O. H. Hansen

DSB skolens kursusoversigt for 1. halvar 1978
Lokomotivfgrerkursus

9.1.-20.2. prove 21.2-22.2.

23.2.-11.4. prove 12.4.-13 4.
Specialkursus  for
(S-tog)
2.1-13.1.hold T
Grundkursus for lokomotivassistenter
1.5.-8.5. hold V
Lokomotivassistentkursus del 1
25.5-22.6. prove 23.6.-26.6. hold V.

lokomotivassistenter

Dansk Lokomotivmands
Forenings Rejselegat

Ved foreningens 75- ars jubileum
blev ogsa givet pengegaver, som ef-
ter beslutning skulle indgé i et legat,
der kunne sgges af medlemmer som
tilskud til en studierejse.

Der blev 20.000,- kr. til rAdighed
for legatet. Summen udger legatets
grundkapital, der ikke ma minds-
kes. D.v.s., at renteafkastet er
grundlag for legatportionernes an-
tal. Der er nu oparbejdet en kapital,
der er gundlag for tildeling af et le-
gat. Legatportionernes stgrrelse er
fastsat til 1.000,- kr. Der tildeles en
ansgger én eller flere portioner af
denne stgrrelse afhaengig af stu-
dierejsens leengde og varighed. Det
beror alene pé legatbestyrelsens
skgn, hvor mange portioner der til-
deles.

Det er en udtrykkelig betingelse
for at komme i betragtning, at le-
gatmodtageren udfzrdiger en rap-
port om studierejsen, og at den til-
stilles legatbestyrelsen. Efter legat-
fundatsens bestemmelser er rap-
porten legatets ejendom til fri ra-
dighed.

Ansggning om at komme 1 be-
tragtning ved uddeling af legatet
skal vere legatbestyrelsen i hende
senest 15. marts 1978.

Ansggningen skal indeholde op-
lysning om studierejsens emne,
hvortil rejsen foregar og hvor lang
tid den varer.

Ansggningen sendes til:

Dansk Lokomotivmands For-
enings Rejselegat, Hellerupvej 44,
2900 Hellerup.

Obs.

Forslag til kongressen i maj 1978.

Med henvisning til foreningens love § 10, stk. e, erindres om at forslag, der
gnskes til behandling p& kongressen skal vare foreningens formand i

haende senest 15. februar 1978.
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